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ROBERT BOSCH GMBH, 70442 Stuttgart 

Einrichtiing zur automatischen Schaltung von 
Beleuchtunqseinrichtungen bei Fahrzeugen 

Stand der Technik 

Die Erfindung geht aus von einer Einrichtung zur 
automatischen Schaltung von Beleuchtungseinrichtungen bei 
Fahrzeugen nach der Gattung des Anspruchs 1. 

Eine solche Einrichtung ist durch die DE 195 23 262 Al 
bekannt . Diese Einrichtung weist eine Sensoreinrichtung auf, 
die die Lichtintensitat in der Umgebung des Fahrzeugs 
erf aSt . Die Sensoreinrichtung weist wenigstens einen 
Globalsensor auf, der ungerichtet die allgemeine 
Lichtintensitat in der Umgebung des Fahrzeugs erf afit . Die 
Sensoreinrichtung weist auEerdem einen Richtungssensor auf, 
durch den gerichtet die Lichtintensitat in Fahrtrichtiing vor 
dem Fahrzeug erfaSt wird. Mit der Sensoreinrichtung ist eine 
Auswerteeinrichtung verbunden, durch die die Signale des 
Globalsensors und des Richtungssensors der Sensoreinrichtung 
mit Schwellenwerten verglichen werden, wobei bei 
Unterschreiten wenigstens eines Schwellenwertes oder beider 
Schwellenwerte die Beleuchtungseinrichtungen eingeschaltet 
werden. Durch die Signale des Globalsensors kann ein 
Einschalten der Beleuchtungseinrichtungen bei allgemeiner 
Dammerumg sichergestellt werden und durch die Signale des 
Richtungssensors kann ein Einschalten der 

Beleuchtungseinrichtungen beispielsweise vor der Einfahrt in 
einen Tunnel sichergestellt werden. Es wurde f estgestellt , 


I 

- 2 - 

R. 37501 

dafi mit dieser bekannten Einrichtung nicht unter alien 
Umstanden ein zuverlassiges Einschalten der 
Beleuchtungseinrichtimgen erreicht werden kaxm 
beispielsweise bedingt durch eine Temperaturabhangigkeit der 
Signale der Sensoreinrichtung . 

Vorteile der Erfindiing 

Die erf indungsgemaSe Einrichtung zur automatischen Schaltiing 
von Beleuchtungseinrichtungen bei Fahrzeugen mit den 
Merkmalen gemaS Anspruch 1 hat demgegenuber den Vorteil, da£ 
auch bei unterschiedlichen Temperaturen eine zuverlassige 
Schalt\ing der Beleuchtiingseinrichtungen erreicht ist. 

In den abhangigen Anspruchen sind vorteilhafte 
Ausgestaltungen und Weiterbildungen der erf indungsgemaEen 
Einrichtung angegeben. Die Weiterbildung gemaS Anspruch 2 
ermoglicht es, bei abrupten Helligkeitsanderungen, bei denen 
die Adaption des menschlichen Auges problematisch ist, 
bereits bei groSerer Helligkeit die 

Beleuchtungseinrichtungen eingeschaltet werden und damit die 
Sichtverhaltnisse verbessert werden. Dies wird durch die 
Weiterbildung gemaS Anspruch 3 weiter unteristutzt . Durch die 
Weiterbildung gemaS Anspruch 4 ist sichergestellt , daS die 
Einschaltiing der Beleuchtungseinrichtimgen nach einer 
bestimmten Fahrstrecke des Fahrzeugs erfolgt, beispielsweise 
rechtzeitig vor Einfahrt in einen Tunnel. Die Weiterbildung 
gemaJS Anspruch 6 ermoglicht eine Anpassiing der Schaltung der 
Beleuchtungseinrichtimgen an die Witterung, wobei diese bei 
vorhandenem Niederschlag bereits bei grolSerer Helligkeit 
eingeschaltet werden als bei Trockenheit . Mit den Merkmalen 
gemaS Anspruch 7 wird dieser Gedanke noch weitergef lihrt , 
indem die Einschaltung der Beleuchtiangseinrichtungen mit 
zunehmender Niederschlagsintensitat bei groSerer Helligkeit 
erf olgt . 
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Zeichnung 

Ein Ausfuhrungsbei spiel der Erf indung ist in der Zeichnung 
dargestellt und in der nachf olgenden Beschreibiing naher 
erlautert. Es zeigen Figur 1 ein Fahrzeug rait 
Beleuchtungseinrichtungen und einer Einrichtung zur 
automat ischen Schaltung der Beleuchtungseinrichtungen, Figur 

2 in vereinf achter Darstellung die Einrichtung zur 
automatischen Schaltung der Beleuchtungseinrichtungen, Figur 

3 einen Verlauf von Signalen einer Sensoreinrichtung der 
Einrichtung zur automatischen Schaltung der 
Beleuchtungseinrichtungen bei langsaraer Signalandemng, 
Figur 4 den Verlauf der Signale der Sensoreinrichtung bei 
schneller Signalanderung, Figur 5 eine tempera turabhangige 
Korrektur der Signale der Sensoreinrichtung, Figur 6 eine 
Anderungsgeschwindigkeitsabhangige Anderung von 
Schwellenwerten und Figur 7 eine witterungsabhangige 
Anderung von Schwellenwerten. 

Beschreibung des Ausf uhrungsbeispiels 

In Figur 1 ist stark vereinf acht ein Fahrzeug, insbesondere 
ein Kraft fahrzeug, dargestellt, das mit 

Beleuchtungseinrichtungen versehen ist, die unter anderem an 
der Vorderseite des Fahrzeugs angeordnete Scheinwerfer 10 
und an der Riickseite des Fahrzeugs angeordnete Ruckleuchten 
12 umfassen. Die Scheinwerfer 10 konnen dabei reine 
Abblendlichtscheinwerf er sein oder kombinierte Abblendlicht- 
und Fernlichtscheinwerf er , die zwischen ihren beiden 
Betriebsstellungen umschaltbar sind. Zur automatischen 
Schaltung der Beleuchtungseinrichtungen, das heiSt des 
Abblendlichts der Scheinwerfer 10 und der Ruckleuchten 12, 
ist eine Einrichtung vorgesehen, die am Fahrzeug angeordnet 
ist . 
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Diese in Figur 2 vereinfacht dargestellte Einrichtiing umfafit 
eine Sensoreinrichtimg 20 und eine mit dieser verbiandene 
Auswerteeinrichtung 30. Die Sensoreinrichtung 20 ist an der 
Vorderseite des Fahrzeugs angeordnet und kann beispielsweise 
in einen der Scheinwerfer 10 integriert sein oder getrennt 
von den Scheinwerfern angeordnet sein. Die Sensoreinrichtung 
20 kann auch im Innenraum des Fahrzeugs hinter der 
Windschutzscheibe angeordnet sein. Die Sensoreinrichtung 20 
weist wenigstens einen Globalsensor 22 auf, durch den die 
Lichtintensitat, das heiSt die Helligkeit, in der Umgebung 
des Fahrzeugs erfafit wird. Dies bedeutet, daS durch den 
Globalsensor 22 nicht nur aus einer bestimmten Richtxong auf 
die Sensoreinrichtung 20 treffendes Licht erfaSt wird, 
sondern aus verschiedenen Richtungen aus der Umgebiong des 
Fahrzeugs und somit die allgemeine Lichtintensitat in der 
Umgebung des Fahrzeugs vom Globalsensor 22 erfaSt wird. Der 
Globalsensor 22 weist wenigstens ein lichtempf indliches 
Element 23 auf, das abhangig von der Intensitat des auf 
dieses treffenden Lichts ein elektrisches Signal erzeugt, 
beispielsweise einen StromfluS oder eine Spannung, das 
proportional zur Intensitat des auf treffenden Lichts und 
damit zur Helligkeit in der Umgebiing des Fahrzeugs ist. Die 
Sensoreinrichtung 2 0 weist auSerdem wenigstens einen 
Richtungssensor 24 auf, durch den nur aus einer bestimmten 
Richtung auf die Sensoreinrichtung 20 treffendes Licht 
erfaSt wird. Der Richtungssensor 24 ist dabei derart 
angeordnet, dalS durch diesen im wesentlichen entgegen der 
Fahrt richtung 14 des Fahrzeugs auf die Sensoreinrichtung 2 0 
treffendes Licht erfaSt wird. Der Richtungssensor 24 kann 
eine Abbildungsoptik 25 aufweisen, durch die entgegen der 
Fahrt richtung 14 auf die Sensoreinrichtung 2 0 treffendes 
Licht auf den Richtungssensor 24 gebiindelt wird. Der 
Richtungssensor 24 weist ebenfalls wenigstens ein 
lichtempf indliches Element 26 auf, das ein zur Intensitat 
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des auf tref f enden Lichts proportionales elektrisches Signal 
erzeugt. Beim Richtungssensor 24 kann das lichtempf indliche 
Element in mehrere Segmente imterteilt sein oder es konnen 
mehrere lichtempf indliche Elements vorgesehen sein, von 
denen jeweils eines oder mehrere ein Segment bilden, wobei 
auf die Segmente aus unterschiedlichen Richtiingen kommendes 
Licht auftrifft. Es kann beispielsweise eine Unterteilimg in 
drei Segmente 26a, b,c vorgesehen werden, wobei auf ein 
erstes Segment 2 6a aus dem Bereich des linken Fahrbahnrands 
vor dem Fahrzeug kommendes Licht trifft, auf ein zweites 
Segment 26b aus einem mittleren Bereich der Fahrbahn 
kommendes Licht und auf ein drittes Segment 26c aus dem 
Bereich des rechten Fahrbahnrands kommendes Licht trifft. 

Der Auswerteeinrichtung 3 0 werden die Signale der 
Sensoreinrichtung 20, das heiSt des Globalsensors 22 und des 
Richtungssensors 24, zugef lihrt . Der Auswerteeinrichtung 30 
wird auSerdem ein Signal uber den Schaltzustand der 
Beleuchtungseinrichtungen 10,12 zugefiihrt, das heifit 
daruber, ob diese eingeschaltet oder ausgeschaltet sind. In 
der Auswerteeinrichtung 3 0 wird durch Verarbeit\mg der 
Signale der Sensoreinrichtung 2 0 unter Berucksichtigung des 
Schaltzustands der Beleuchtungseinrichtungen 10,12 
ermittelt, ob bei den aktuell vorliegenden Licht intensitaten 
in der Umgebimg des Fahrzeugs eine Anderung von deren 
Schaltzustand erforderlich ist, insbesondere , ob diese bei 
nicht ausreichender Helligkeit eingeschaltet werden mussen. 

Durch die Auswerteeinrichtumg 3 0 werden die Signale der 
Sensoreinrichtung 20, das hei£t ein Signal von deren 
Globalsensor 22 und ein Signal von deren -Richtungssensor 24, 
jeweils mit einem Schwellehwert verglichen, bei dessen 
Unterschreiten die Beleuchtungseinrichtungen 10,12 
eingeschaltet werden. Diese Schwellenwerte konnen in der 
Auswerteeinrichtung 3 0 gespeichert sein oder durch diese in 
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Abhangigkeit eines oder mehrerer nachfolgend noch 
erlauterter Parameter ermittelt warden. Es sind dabei fiir 
die Signale der Sensoreinrichtung 20 jeweils zwei 
Schwellenwerte SE iind SA vorhanden, wobei jeweils die 
Schwellenwerte SE hoher sind als die Schwellenwerte SA. Ein 
Einschalten der Beleuchtiingseinrichtungen 10,12 erfolgt, 
wenn das Signal des Globalsensors 22 und/oder das Signal des 
Richtungssensors 24 den zugehorigen Schwellenwert SE 
unterschreitet . Ein Ausschalten der 

Beleuchtiingseinrichtungen 10,12 erfolgt erst dann, wenn 
sowohl das Signal des Globalsensors 22 als auch das Signal 
des Richtiingssensors 24 den zugehorigen Schwellenwert SA 
uberschreitet . Durch diese Hysteresef imktion wird erreicht, 
da£ die Beleuchtungseinrichtungen 10,12 bei urn die 
zugehorigen Schwellenwerte SE schwankenden Signalen der 
Sensoreinrichtung 20 nicht standig ein- und ausgeschaltet 
we r den. 

Aus dem Signal des Globalsensors 22 der Sensoreinrichtung 20 
kann durch die Auswerteeinrichtung 30 eine allmahliche , 
langsame Anderung der allgemeinen Lichtintensitat in der 
Umgebung des Fahrzeugs beispielsweise wahrend der Dammerung 
erkannt werden, so daS rechtzeitig die 

Beleuchtungseinrichtiongen 10,12 eingeschaltet werden bzw. 
bei zunehmender Lichtintensitat ausgeschaltet werden. In 
Figur 3 ist der zeitliche Verlauf der Signale SI des 
Globalsensors 22 und der Signale S2 des Richtungssensors 24 
der Sensoreinrichtung 20 bei allmahlich abnehmender 
Lichtintensitat dargestellt . 

Aus dem Signal des Richtungssensors 24 konnen durch dessen 
Abnahme durch die Auswerteeinrichtung 3 0 in Fahrtrichtung 14 
vor dem Fahrzeug liegende dunkle StraEenabschnitte erkannt 
werden. Dunkle StraSenabschnitte konnen beispielsweise ein 
in Fahrtrichtung 14 vor dem Fahrzeug angeordneter Tunnel, 
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eine Unterf uhrung oder ein Waldstuck sein. Durch die 
Auswerteeinrichtung konnen die Beleuchtungseinrichtiingen 
rechtzeitig vor Erreichen des dunklen StraEenabschnitts 
eingeschaltet werden. In Figur 4 ist der zeitliche Verlauf 
der Signale SI des Globalsensors 22 und der Signale S2 des 
Richtungssensors 24 der Sensoreinrichtung 20 bei Annaher-ung 
an einen dxinklen Strafienabschnitt dargestellt. Durch das 
abnehmende Signal S2 des Richtungssensors 24 kann der dunkle 
StralSenabschnitt bereits fruhzeitig erkannt werden, wahrend 
das Signal SI des Globalsensors 22 erst bei Einfahrt in den 
dunklen StraSenabschnitt abnimmt . 

Die Signale S1,S2 des Globalsensors 22 und des 
Richtungssensors 24 der Sensoreinrichtung 20 sind abhangig 
von der Temperatur der Sensoreinrichtung 20. Um diese 
Temperaturabhangigkeit der Signale S1,S2 zu kompensieren ist 
eine Temperaturmesseinrichtung 32 vorgesehen, durch die 
vorzugsweise die Temperatur der Sensoreinrichtung 2 0 erfaSt 
wird. Alternativ kann die Temperaturmesseinrichtung 32 auch 
entfernt von der Sensoreinrichtung 20 angeordnet sein, wobei 
diese dann jedoch mit der Auswerteeinrichtung 3 0 verb\inden 
sein muS. Der Auswerteeinrichtung 30 wird durch die 
Temperaturmesseinrichtung 32 ein Signal ST fur die 
Temperatur der Sensoreinrichtung 2 0 zugef uhrt . In der 
Auswerteeinrichtung 3 0 sind temperaturabhangige Griindsignale 
Slo und S2o fur den Globalsensor 22 und den Richtungssensor 
24 gespeichert, die diese ohne jeden Lichteinfall erzeugen. 
Somit ist in der Auswerteeinrichtung 3 0 fur verschiedene 
Temperaturen jeweils ein Grundsignal Slo und S2o fiir den 
Globalsensor 22 und den Richtungssensor 24 gespeichert . Die 
tatsachlichen Signale SI und S2 des Globalsensors 2 2 und des 
Richtungssensors 24 werden durch die Auswerteeinrichtxing 3 0 
durch das jeweilige Grundsignal Slo und S2o 
temperaturabhangig korrigiert, so dafi jeweils ein 
zuverlassiges und nicht abhangig von der Temperatur 
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verfalschtes Signal S1,S2 vorliegt, das durch die 
Auswerteeinrichtung 3 0 mit den Schwellenwerten SE und SA 
verglichen wird. Alternativ kann auch vorgesehen werden, daS 
nicht die Signale SI und S2 der Sensoreinrichtung 20 
temperaturabhangig korrigiert werden, sondern dafi die 
Schwellenwerte SE und SA mit dem jeweiligen 
temperaturabhangigen Grundsignal Slo und S2o korrigiert 
werden. In Figur 5 ist die Abhangigkeit der Grundsignale 
S10,S2 0 von der Temperatur dargestellt. Es kann dabei wie 
mit durchgezogener Linie in Figur 5 dargestellte eine 
lineare oder mit gestrichelten Linien dargestellte beliebige 
andere Abhangigkeit der Grundsignale Slo,S20 von der 
Temperatur bestehen. 

Bei einer Weiterbildung der Einrichtung ist vorgesehen, daS 
durch die Auswerteeinrichtung 3 0 nicht. nur die Absolutwerte 
der Signale 81 und S2 der Sensoreinrichtung 20 verarbeitet 
werden, sondern auch die zeitliche Anderung dS/dt der 
Signale SI und S2, das heiSt deren Anderungsgeschwindigkeit . 
Die Verarbeitiing der Signale SI und S2 der Sensoreinrichtung 
2 0 durch die Auswerteeinrichtung 3 0 erfolgt vorzugsweise 
getaktet, wobei aus zeitlich aufeinander folgenden 
Verarbeitungen die zeitliche Anderung und somit die 
Anderungsgeschwindigkeit der Signale SI und S2 ermittelt 
wird. Die Schwellenwerte SE und/oder SA werden abhangig von 
der Anderungsgeschwindigkeit der Signale SI und S2 
verandert, derart, daS bei hoher Anderungsgeschwindigkeit 
die Schwellenwerte SE und/oder SA erhoht werden. Dies 
bedeutet, daS bei hoher Anderungsgeschwindigkeit der Signale 
SI und S2 eine Einschaltung der Beleuchtungseinrichtungen 
10,12 bereits bei noch relativ hoher Lichtintensitat erfolgt 
und bei geringer Anderungsgeschwindigkeit eine Einschaltung 
der Beleuchtungseinrichtungen 10,12 erst bei geringerer 
Lichtintensitat erfolgt. Hierdurch wird eine Anpassung an 
die Adaptionsf ahigkeit des menschlichen Auges an 
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unterschiedliche Lichtintensitaten erreicht, da bei 
schneller Abnahme der Lichtintensitat das Auge schlechter 
adaptiert als bei langsamer Abnahme der Lichtintensitat. In 
Figur 6 ist im linken Teil eine Anderung der Signale S1,S2 
mit geringer Andeningsgeschwindigkeit dS/dt dargestellt, bei 
der keine oder nur eine geringe Erhohung der Schwellenwerte 
SE und/oder SA erf olgt . Im rechten Teil der Figur 6 ist eine 
Anderung der Signale S1,S2 mit hoher 

Anderungsgeschwindigkeit dS/dt dargestellt, bei der eine 
Erhohung oder eine starkere Erhohiing der Schwellenwerte SE 
und/oder SA erf olgt . 

Es kann auSerdem vorgesehen werden, daS durch die 
Auswerteeinrichtung 3 0 konnen die Schwellenwerte SE und/oder 
SA abhangig vom Absolutwert der Signale SI und/oder S2 
verandert werden. Dabei werden die Schwellenwerte SE 
und/oder SA derart verandert, daS bei ausgehend von einem 
hohen Signal abnehmendem Signal S1,S2 die Schwellenwerte SE 
und/oder SA hoher sind als bei ausgehend von einem geringen 
Signal abnehmendem Signal S1,S2. Dies bedeutet, daS bei 
ausgehend von einem hohen Signal abnehmendem Signal S1,S2 
eine Einschaltung der Beleuchtungseinrichtungen 10,12 
bereits bei noch relativ hoher Lichtintensitat erfolgt iirid 
bei ausgehend von einem geringen Signal abnehmendem Signal 
S1,S2 eine Einschaltung der Beleuchtungseinrichtungen 10,12 
erst bei geringerer Lichtintensitat erfolgt. Auch hierdurch 
wird eine Anpassung an die Adaptionsf ahigkeit des 
menschlichen Auges an unterschiedliche Lichtintensitaten 
erreicht, da das Auge ausgehend von einer hohen 
Lichtintensitat schlechter an eine geringere Lichtintensitat 
adaptiert als ausgehend von einer geringeren 
Lichtintensitat. In Figur 6 erfolgt im linken Teil einer 
Abnahme des Signals S1,S2 ausgehend von einem hohen Wert, so 
daS dort eine Erhohung der Schwellenwerte SE und/oder SA 
erfolgt. Im rechten Teil der Figur 6 erfolgt die Abnahme des 
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Signals S1,S2 ausgehend von einem niedrigeren Wert, so dafi 
hier keine Erhohung oder nur eine geringere Erhohung der 
Schwellenwerte SE \md/oder SA erf olgt . 

Wie bereits vorstehend angegeben erfolgt die Verarbeitiang 
der Signale S1,S2 der Sensoreinrichtung 20 durch die 
Auswerteeinrichtiing 30 vorzugsweise getaktet . Gemafi einer 
Weiterbildung der Einrichtung ist vorgesehen, daS der 
Auswerteeinrichtung 3 0 zusatzlich ein Signal SG fiir die 
aktuelle Geschwindigkeit dee Fahrzeugs zugefuhrt wird. 
Dieses Geschwindigkeitssignal SG kann beispielsweise vom 
Tachometer des Fahrzeugs abgeleitet werden. Die 
Taktfrequenz, mit der die Verarbeitung der Signale S1,S2 der 
Sensoreinrichtiing 2 0 durch die Auswerteeinrichtung 3 0 
erfolgt wird abhangig von der aktuellen Geschwindigkeit des 
Fahrzeugs derart verandert, daS bei hoher Geschwindigkeit 
die Verarbeitung mit einer hoheren Taktfrequenz erfolgt als 
bei geringer Geschwindigkeit. Es kann dabei vorgesehen sein, 
dafi mit zTinehmender Geschwindigkeit die Taktfrequenz der 
Verarbeitung erhoht wird. Die Erhohung der Taktfrequenz kann 
insbesondere proportional mit der Zunahme der 
Geschwindigkeit erfolgen derart, da£ die Fahrstrecke, die 
das Fahrzeug wahrend einer Taktdauer zurucklegt, zumindest 
annahernd konstant ist, Hierdurch wird erreicht, daS eine 
Einschaltung der Beleuchtungseinrichtungen 10,12 unabhangig 
von der Geschwindigkeit nach einer bestimmten Fahrstrecke 
erfolgt und somit sicher rechtzeitig beispielsweise vor 
Einf ahrt in einen dunklen StraSenabschnitt . 

Bei einer Weiterbildung der Einrichtung ist vorgesehen, daS 
die Schwellenwerte SE und/oder SA abhangig von 
Witterungsbedingungen verandert werden, wobei zwischen 
trockener Witterung und Niederschlag unterschieden wird. Zur 
ErfalSung der Witterimgsbedingungen kann vorzugsweise ein 
Regensensor 34 genutzt werden, durch den auf die 
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Winds chut zscheibe des Fahrzeugs treffenden Niederschlag 
erfaSt iind abhangig hiervon den Betrieb der Scheibenwischer 
des Fahrzeugs steuert . Der Auswerteeinrichtung 3 0 kann 
direkt ein Signal SR des Regensensors 34 zugefuhrt werden 
Oder ein vom Betrieb der Scheibenwischer abgeleitetes Signal 
SR. Es kann vorgesehen sein, daE das Signal SR, das durch 
die Auswerteeinrichtung 3 0 verarbeitet wird, nur zwei 
verschiedene Werte fur trockene Witterung und Niederschlag 
annimmt . In diesem Fall werden durch die Auswerteeinricht\ing 
30 die Schwellenwerte SE und/oder SA bei Niederschlag hoher 
gesetzt als bei trockener Witterung. Dies bedeutet, daS bei 
Niederschlag die Beleuchtungseinrichtungen 10,12 bereits bei 
groSerer Lichtintensitat eingeschaltet werden als bei 
trockener Witterung. Es kann dariiberhinaus auch vorgesehen 
sein, daS das Signal SR, das durch die Auswerteeinrichtung 
30 verarbeitet wird, einen von der Intensitat des 
Niederschlags abhangigen Wert annimmt. Das Signal SR kann 
dabei auch von der Geschwindigkeit der Scheibenwischer 
abhangen, beispielsweise unterschiedliche Werte annehmen 
wenn sich die Scheibenwischer in Intervallbetrieb, in einer 
Betriebsstellung mit einer ersten oder zweiten oder hoheren 
Geschwindigkeit befinden. Durch die Auswerteeinrichtung 3 0 
werden dabei die Schwellenwerte SE iind/oder SA abhangig vom 
Signal SR mit zunehmender Intensitat des Niederschlags bzw. 
mit zunehmender Geschwindigkeit der Scheibenwischer erhoht, 
so dafi mit zunehmender Intensitat des Niederschlags die 
Beleuchtungseinrichtuingen 10,12 bereits bei hoherer 
Lichtintensitat eingeschaltet werden. In Figur 7 ist die 
Abhangigkeit der Schwellenwerte SE und/oder SA vom Signal SR 
dargestellt, die wie mit durchgezogener Linie angedeutet 
linear sein kann oder wie mit gestrichelten Linien 
angedeutet auch beliebig anders sein kann. Es kann auch wie 
mit strichpunktierter Linie angedeutet auch nur eine 
Umschaltung zwischen zwei oder mehr definierten 
Schwellenwerten erfolgen. 
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10.01.2000 Gu/Hz 

ROBERT BOSCH GMBH, 7 0442 Stuttgart 
Anspriiche 

1. Einrichtung zur automat ischen Schaltung von 
Beleuchtungseinrichtungen bei Fahrzeugen mit einer 
Sensoreinrichtung (20) , durch die die Licht intensitat in der 
Umgebung des Fahrzeugs erfaSt wird, wobei die 
Sensoreinrichtung (20) wenigstens einen Globalsensor (22) 
aufweist, durch den ungerichtet die allgemeine 
Lichtintensitat in der Umgebung des Fahrzeugs erfaSt wird, 
und wenigstens einen Richtungssensor (24) aufweist, durch 
den gerichtet die Lichtintensitat zumindest annahernd in 
Fahrtrichtung (14) des Fahrzeugs erfaEt wird, und mit einer 
Auswerteeinrichtung (30), durch die die Signale (S1,S2) der 
Sensoren (22,24) der Sensoreinrichtung (20) mit 
Schwellenwerten (SE) verglichen werden und bei 
Unterschreiten wenigstens eines der Schwellenwerte (SE) die 
Beleuchtungseinrichtungen (10,12) eingeschaltet werden, 
dadurch gekennzeichnet , dafi zumindest mittelbar die aktuelle 
Temperatur der Sensoreinrichtung (20) erfaSt wird und ein 
Signal (ST) hierzu der Auswerteeinrichtung (3 0) zugefuhrt 
wird, daS in der Auswerteeinrichtiing (3 0) 
temperaturabhangige Grundsignale (Slo,S2o) der Sensoren 

(22,24) der Sensoreinrichtung (20) ohne Lichteinfall 
gespeichert sind und daS durch die Auswerteeinrichtung (3 0) 
eine Korrektur der aktuellen Signale (S1,S2) der Sensoren 

(22,24) der Sensoreinrichtung (20) xind/oder der 
Schwellenwerte (SE) entsprechend der Grundsignale (Slo,S2o) 
erf olgt . 


- 13 - 

R. 37501 


2. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet , dafi 
durch die Auswerteeinrichtiing (30) die 

Anderrmgsgeschwindigkeit (dS/dt) der Signale (S1,S2) der 
Sensoreinrichtung (20) ermittelt wird imd dafi die 
Schwellenwerte (SE) abhangig von der 

Andeningsgeschwindigkeit (dS/dt) der Signale (S1,S2) 
verandert werden, derart, dafi bei hoher 

Anderungsgeschwindigkeit (dS/dt) die Schwellenwerte (SE) 
hoher sind als bei geringer Anderungsgeschwindigkeit 
(dS/dt) . 

3. Einrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet , daS durch die Auswerteeinrichtung (30) die 
Schwellenwerte (SE) abhangig von den Absolutwerten der 
Signale (S1,S2) der Sensoreinrichtung (20) verandert werden, 
derart, daS bei ausgehend von einem hohen Absolutwert 
abnehmendem Signal (S1,S2) die Schwellenwerte (SE) hoher 
sind als bei ausgehend von einem niedrigen Absolutwert 
abnehmendem Signal (S1,S2) . 

4 . Einrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 3 , dadurch 
gekennzeichnet, daS der Auswerteeinrichtung (30) ein Signal 
(SG) fur die aktuelle Geschwindigkeit des Fahrzeugs 
zugefuhrt wird, und daS die Verarbeitung der Signale (S1,S2) 
der Sensoren (22,24) der Sensoreinrichtung (20) durch die 
Auswerteeinrichtung (3 0) abhangig von der Geschwindigkeit 
des Fahrzeugs getaktet erfolgt, derart, dafi die Verarbeitung 
bei hoher Geschwindigkeit mit einer hoheren Taktfrequenz 
erfolgt als bei geringer Geschwindigkeit. 

5. Einrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daS 
die Taktfrequenz derart abhangig von der Geschwindigkeit 
verandert wird, daS die Fahrstrecke, die das Fahrzeug 


t 
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zwischen auf einanderf olgenden Verarbeitungstakten 
zurucklegt, zumindest annahernd konstant ist . 

6. Einrichtimg nach einem der vorstehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet , daE eine weitere Sensoreinrichtung 
(34) zur ErfaSung von Niederschlag vorgesehen ist, durch die 
zumindest mittelbar ein Signal (SR) erzeugt wird, das der 
Auswerteeinrichtung (3 0) zugefiihrt wird, xind daS durch die 
Auswerteeinrichtiing (30) eine Anderung der Schwellenwerte 

(SE) derart erfolgt, daS die Schwellenwerte (SE) bei 
Niederschlag hoher sind als ohne Niederschlag. 

7. Einrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, daE 
das durch die weitere Sensoreinrichtung (34) zumindest 
mittelbar erzeugte Signal (SR) von der Intensitat des 
Niederschlags abhangig ist und daS durch die 
Auswerteeinrichtung (30) eine Anderung der Schwellenwerte 

(SE) derart erfolgt, daS die Schwellenwerte (SE) bei hoher 
Intensitat des Niederschlags hoher sind als bei geringer 
Intensitat des Niederschlags. 
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Einrichtung zur automat ischen Schaltuna von 
Beleuchtungseinrichtungen bei Fahrzeugen 

Zu s ammen f ass ung 

Die Einrichtung weist eine Sensoreinrichtung (20) und eine 
Auswerteeinrichtung (30) auf . Die Sensoreinrichtung (20) 
weist einen Globalsensor (22) auf, durch den ungerichtet die 
allgemeine Lichtintensitat in der Umgebung des Fahrzeugs 
erfaSt wird, und weist einen Richtungssensor (24) auf, durch 
den gerichtet die Lichtintensitat in Fahrtrichtung des 
Fahrzeugs erfaSt wird. Durch die Auswerteeinrichtung (30) 
werden die Signale (S1,S2) der Sensoren (22,24) der 
Sensoreinrichtung (20) mit Schwellenwerten (SE) verglichen, 
wobei bei Unterschreiten wenigstens eines Schwellenwertes 
(SE) die Beleuchtungseinrichtimgen (10,12) einge^chaltet 
werden. Es ist auSerdem eine Temperaturmesseinrichtiing (32) 
zur ErfaSung der Temperatur der Sensoreinrichtung (20) 
vorgesehen, die der Auswerteeinrichtung ein Signal (ST) liber 
die Temperatur zuf uhrt . In der Auswerteeinrichtung (30) sind 
temperaturabhangige Grundsignale (Slo,S2o) gespeichert, die 
die Sensoren (22,24) ohne Lichteinfall erzeugen. Durch die 
Auswerteeinrichtung (3 0) erfolgt eine Korrektur der 
aktuellen Signale (S1,S2) der Sensoren (22,24) der 
Sensoreinrichtung (20) imd/oder der Schwellenwerte (SE) 
entsprechend der Grundsignale (Slo,S2o) . 
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